HOPSTEN

Fast schon monstris wirkte der riesi

nach Ladbergen transportiert wurde.

Ein Koloss bahnt sich seinen Weg

Grofster Transport der Firma Jasper gelangt auf Umwegen, mit viel Zeit und Prizision nach Ladbergen

-wel-/-aka- HOPSTEN/
LADBERGEN. Josel-Daniel
Jasper ist stolz. ,Das war ei-
ne Meisterleistung unserer
Mitarbeiter, saplte der Ge-
schifisfiihrer vom gleichna-
migen Behélter- und Appa-
ratebau in Hopsien. Unmit-
telbar vorher war der bis-
lang gréfte und wohl auch
aufwendigste Transport in
der Firmengeschichie nalhe-
zu reibungslos {iber die Biih-
nc gegangen.

Am Samstagmorgen wur-
de das Silo aus der Halle an
der Halverder Strafie gezo-
gen und verladen, am Sonn-
tag machte es sich langsam
aul den Weg, Fiir den Trans-
port mit im Boot waren die
Firmen Wagenborg S&G aus
Dreierwalde und Spallek zus
Ibbenbiiren. Eine Zusam-
menarbeit, die dber Jahre
gewachsen ist und von' der
alle Sefien am Wochenende
wieder profiticren konnten.

Wagenborg-Niederlassungs-
leiter Stefan Streibel war mit
zwilf Mitarbeitern vor Ort
um alle Details vor, wihrend
und nach dem Transport zu
regeln: ,Das ist keine Spa-
zierfahrt.”

Erstes Ziel des 24 Meter
langen und 6,50 Meter ho-
hen BehdMers war der Ka-
nalhafen in Spelle-Venhaus.
Eine Strecke von rund 15 Ki-
lometern, die mit dem Auto
in wenigen Minuten zuriick-
gelegt ist. Mit dem Auto,
nicht aber mit dem Schwer-
transperter.  \Wir kénnen
nicht den kiirzesten Weg
nehmen, weil wir mit dem
Silo nicht durch Hopsten
fahren kénnen”, erldarte Jo-
sef-Daniel Jasper.

Im Bereich der Gaststitte
Kerssen-Brans etwa gibt ei-
ne fast rechtwinklige Kurve
- ein uniiberwindbares Hin-
dernis fiir den extrem gro-
Ren Schwentransport. Daher

fiihrte die Route nach Spel-
le-Venhaus iiber Halverde,
Freren, Messingen, Beesten,
Schapen und Spelle. Ein
Umweg von 75 Kilgimetern,
Fiir Lkw-Fahrer Manfred
Zeides ist ein solcher Aufirag
stets eine Herausforderung,
~Bin wachsames Auge und
100 Prozent Konzentration -
sonst geht das nicht”, sagte
der erfahrende Berufskrafi-
fahrer. SchlieRlich ginge es
oft um Millimeter. Rund
fiinf Stunden waren fiir die
Strecke eingeplant, sagte
Projektingenieur  Christian
Holfmeier. Mit dabei auch
die Telekom und die RWE.
Der Schweriransport mit
Ubergrifie darl nur mit ei-
ner Fahrgenehmigung sei-
tens der zustindigen Behor-
den ausgefithrt werden, Te-
lefonleitungen und Strom-
leitungen miissen an einigen
Stellen abgeschaliet ader gar
entlernt werden. Zusétzlich

milssen einige Ampeln, Ver-
kehrsschilder, Strom- und
Versorgungsleitungen oder
Biume kurzfristig entfernt
und abpeschaltet werden.
Strallensperrungen im  Be-
reich der Transporisirecke
waren teilweise notwendig.

LWir  konntenn  diesen
Transpart nur an einem
Sonntag durchfiibren”, sagte
Jasper. Nachits sei der Trans-
port zu gefdhrlich und in der
Woche wilrden zu viele Ver-
kehrsteilnehmer und Betrie-
be behindert oder gestért
werdern.

Mit einem Spezialschiflf
wurde das Silo dber den
Dortmund-Ems-Kanal nach
Ladbergen gebracht. - Der
Wasserstand wurde unter-
wegs um rund 40 Zentimeter
gesenkt, Schleusen und Ka-
nal fir den normalen
Schiffsverkehr gesperrt, da-
mit die besondere Fracht
ungehindert passieren
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ge Silobehalter, der am Sonntag von Hopsten erst zum Kanalhafen nach Spelle-Venhaus und von dort aus
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konnte, berichtet Rainer
Kehrbaum, Geschiftsfiihrer
von KCP Kehrbaum Prozess
GmbH& Co. KG: ,Zum Teil
war unier den Briicken nicht
mal mehr eine Handbreit
Platz.”

An seinem Ziel wird in
dem Silo kiinfiig Petrolkoks-
Kalzinat gelagert. Ein Roh-
stolf zur Herstellung von
Prozesskohlensioffen,  die
dann etwa in der Eisen- und
Stahlindustrie eingesetzt
werden. Uber die Kosten des
Behilters ~ der bislang grofi-
te, den die Pirma Jasper in
einem Stiick fertigte - verrit
Rainer Kehrbaum nur so
viel: .Fin gutes Binfamilien-
haus. Aber ohne Grund-
stiick.”
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